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Stadtverwaltung Hechingen
Fachbereichsleitung Bau und Technik
Helga Monauni

Neustralte 4
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31. Mai 2019
A 1922

Larmschutz Obertorplatz, Hechingen
Arztehaus | (Schreiben RA Klaus Magle vom 23.05.2019)

Sehr geehrte Frau Monauni,

anbei erhalten Sie meine Stellungnahme zum Schreiben RA Klaus Mégle vom 23.05.2019
zur Larmsituation am Arztehaus || l] Frauengartenstrake 6 in Hechingen.

Zunachst zur Anwendung der 16. BiImSchV. Die Verkehrsuntersuchung der Planungsgruppe
Koz liefert an den Querschnitten Q1 (nordlich Obertorplatz) und der Summe aus Q7 und Q8
(sudlich Obertorplatz) geringere Belastungswerte im Planfall Obertorplatz - Analyseumle-
gung 2019 als bei der Analyse 2019. Somit dient die BaumaRnahme nicht zur Steigerung der
Leistungsfahigkeit der Stralen im Bereich des Obertorplatzes. Eine Voraussetzung zur An-
wendung der Kriterien der 16. BImSchV wird somit nicht erfiillt.

Ob die Stralen als ErschlieRungsstralien oder Hauptverkehrsstralen bezeichnet werden ist
bei einer Beurteilung nach der 16. BImSchV nicht relevant. Die Verlegung der Strale erfolgt
unstrittig auf einer vorhandenen Verkehrsflache. Bei der schalltechnischen Untersuchung
zum Obertorplatz vom Mérz 2019 wurde im Planfall von einer zuldssigen Héchstgeschwin-

digkeit von 30 km/h, wie im Larmaktionsplan empfohlen, ausgegangen.

Es wurde auch die Geréuschsituation am Gebdude FrauengartenstraRe 6 betrachtet. An
dem betrachteten Gebaude, das in seiner Lage nur geringfiigig vom heutigen Gebaude -
-abweicht, sind zwar Pegelerhéhungen durch die Planung am Obertorplatz zu erwarten,
diese fiihren jedoch nicht zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.
Ein Anspruch auf Larmschutzmafinahmen im Sinne der 16. BImSchV lieRe sich aus dem
Beurteilungspegel und den Pegelerhthungen somit nicht ableiten, sofern die Anwendbarkeit
der 16. BImSchV gegeben ware.

Dies geht aus der folgenden Tabelle hervor:
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Ausgehend von den Emissionspegeln der relevanten Straken wurden die Larmeinwirkungen
nach RLS-90 berechnet.

Bezugspunkt Mittelungspegel in dB(A)
Bestand Variante D4 Differenz
Geschoss tags nachts tags nachts tags nachts
Frauengarten- EG 59,3 50,6 62,1 51,3 2,8 0,7
strafle 6 1.0G 60,1 51,4 62,4 51,6 2,3 0,2
2.0G 60,9 52,1 62,4 51,6 1,5 -0,5

Abweichend hiervon wurde in der Stellungnahme Schulze bei der dokumentierten Larmab-
schétzung ein maximaler Pegelwert von tags 64,3 dB(A) im EG beim Planfall ermittelt. Dem-
zufolge wére eine Grenzwertiiberschreitung von 0,3 dB(A) an einem auf rund 2 m Lénge
begrenzten Fassadenabschnitt zu verzeichnen. Richtigerweise wird in der Stellungnahme
Schulz ausgefiihrt, dass im EG nur eine geringe Schutzbediirftigkeit der Rdume gegeben ist
und die eingebauten Fenster im Neubau mdglicherweise den Anforderungen bereits ent-

sprechen.

Es sei darauf hingewiesen, dass die unterschiedlichen Ergebnisse durch die Berechnungs-
verfahren und durch Differenzen bei der manuellen Dateneingabe begriindet sein kdnnen.

Gewisse Unterschiede sind bei den komplexen Berechnungsmodellen nicht auszuschliefRen.

Die in der Stellungnahme Schulze aufgefiihrten weiterfilhrenden MaRnahmen werden kurz

umrissen und bewertet:

» Die Vergroferung des Abstands von der verlegten Strafle zum Gebdude Frauengarten-
stralle 6 zielt einerseits auf Pegelminderungen zur Einhaltung des Grenzwerts ab, wobei
die erforderliche Minderung 0,3 dB(A) betragt und als nicht wahrnehmbar anzusehen ist.
Andererseits zielt sie auf die Schaffung von Stellplatzen ab.

o Kritisch wird die Wirksamkeit eines ,larmarmen* Fahrbahnbelags bei Geschwindigkeiten
bis 30 km/h betrachtet, da diesbeziiglich nur geringe Erfahrungen vorliegen und offenpo-
rige Belége meist eine geringere Haltbarkeit als tibliche Fahrbahnbelége besitzen.

¢ Im Planfall wurde von einer zuléssigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h, wie im Larm-

aktionsplan empfohlen, ausgegangen.

Die Ausflihrungen entkraften die von Seiten der Anwaltskanzlei vorgebrachten Bedenkenge-

genuber der Immissionsprognose, .- =
{. ?‘“Fﬁkb & “\






